UNFUG!!

Der Ausbau ist nicht
geplant; erist

beschlossen!!!!!

Dass es bei
langerer
Planungszeit zu
Steigerungen der
frih kalkulierten
Kosten kommt,
sollte gerade fur
einen angeblichen
Raumplaner nichts
Neues sein.

Alles richtig,
aber seit
Jahren
bekannt!!

Diese Aussage beweist

absolute Ahnungslosigkeit!
Es kann keine
innerstadtische Autobahn
geben!!!
(s.0.= UNFUG)

Ein Schlag ins Gesicht aller derer, die jeden Morgen und jeden Abend im Stau stehen und derjenigen, die téaglich unter dadurch verursachten Umweltbelastungen leiden miissen!

Jie geplant

{‘Vuppertal ist eine neue Autobahn
fiir den Fernverkehr auf den Siidho-
hen geplant. Diese sogenannte Siid-
tangente soll die A 46 im Norden von
Wuppertal entlasten. Die bestehende

L 418, eine vierstreifige, kreuzungs-
freie Strafle, die in Vohwinkel von der
A 46 abzweigt und durch den Burg-
holztunnel und iiber Cronenberg bis
zum Lichtscheid fiihrt, wir

dieser Pla gert und durch

angeschlossen werdeh. Im Rahmen
dieser generellen Straflenplanung
wird der Liickenschluss im Norden
von Ronsdorf gefordert. Dieser wird
zurzeit in zwei Teilabschnitten ge-
plant: einerseits durch den Neubau
der zweistreifigen Landesstrafie 419
von Lichtscheid bis Erbschls und
andererseits durch eine neu geplan-
te Bundesstrafle von Erbschlo bis
zu einem neuen Anschlussknoten
an der Autobahn Al Beide Teilab-
schnitte sollen vierstreifig werden
und alle Merkmale ciner Autobahn
aufweisen, .

Der erste Teilabschnitt st seit we-
nigen Tagen planfestgestellt. Nach
dessen Fertigstellung soll die Bun-
desstraflenverwaltung die neue Stra-
fe und die bestehende Landesstraf3e
419 als Bundesstrafle iibernehmen
und den 2. Teilabschnitt planen und

[ Quatsch! Die ausfiihrliche

Vorplanung ist langst fertig.

gehend vierstreifige Stidtangente nad
ihrer Fertigstellung als Bundesaut

2019 gab es im sogenannten ,,Deck-
blattverfahren eine zweite Offenla-
ge, bei der die prognostizierten Ver-
kehrsmengen reduziert wurden. 2017
sollten die Baukosten fiir den ersten
Teilabschnitt rd. 53 Mio. € betra-
gen. Bei der Offenlage 2019 blicben
diese Kosten nahezu unverindert.

des Bundeshaushaltes und den ge-
waltigen Finanzbedarf fiir die Erhal-
tung und Modernisierung vorhande-
ner Autobahnen und Bundesstraffen
bestehen erhebliche Zweifel, ob der
zweite Bauabschnitt der L419 in ab-
sehbarer Zeit realisiert wird. Dies be-
deutet, dass der erste Bauabschnitt,

neues Autobahnkreuz an die Al .

Mittlerweile diirften sie bei etwa 100
Mio. € liegen. Die Kosten des zwei-
ten Bauabschnittes konnen mit wei-
teren 100 Millionen Euro nur grob

eschitzt werden.
Seit der Offenlage der Planung|

fiir den 1. Bauabschnitt haben sich
die rechtlichen Grundlagen fiir Au-
tobahnen oder autobahniihnliche
Straflen erheblich gelindert, Hier-
2 gehbre der Klimaschutz, der bei
den Offenlagen der Planung niche

sollte er in den nichsten Jahren rea-
lisiert werden, ein Torso bleiben wird.
Auf der Grundlage der genanntel

geplanten L. 419 ohne den geplanten
Anschluss an die A1? Auf nicht ab-
schbare Zeit wiirde die vom Land
NRW geplante , Autobahn auf einer

zweistreifigen Landesstrafle enden.

beriicksichtigt wurde.

Der erste%auabschnitt erfordert
die Versiegelung grofler Flichen, die
Vernichtung von Wald und die Fil-
lung von etwa 500 grofien Laubbiu-
men, darunter grofie Eichen. Bei vier
vorhandenen Wohngebieten kén-
nen nach den vorliegenden Progno-
sen die zulissigen Lirmwerte trotz
Lirmschutzwiinden nicht eingehal-
ten werden, Wesentlich ist auch, dass
der Stadtbezirk Ronsdorf durch die
oepheTTC Automsayon seinem Um-
land im Norden abgescmrig

Fiir den zweiten Bauabschnittpik
es noch keine Planung, keinen Ter-
minplan und keine verbindlichen
Zusagen der Bundesstralenverwal-
tung. Er ist weder im Bundesver-
kehrswegeplan 2030 noch im Lan-
desstrallenbedarfsplan enthalten. In
Hinb icakruellen Prable

* Wieso ist das Land NRW bereit,
fiir den Neubau einer autobahnkon-
formen Strafle, der aber eine entspre-
chende Verkehrsbedeutung fehlt, et-
wa 100 Millionen Euro aufzuwenden?

* Sind die Auswirkungen der ge-
planten Strafle mit der Lebensquali-
titvieler Menschen, der angestrebten
Entwicklung eines Ballungsgebietes
und mit dem Stadtklima vereinbar?

* Nach Fertigstellung der Stidtan-

gente wird der Verkehr auf der L 418
erheblich zunehmen. Wird dann der
Immissionsschutz in den benachbar-
ten Siedlungen verbessert?
* Nach Fertigstellung des 2. Bau-
hbschnittes durch die Bundesstra-
Renverwaltung soll der értliche und
regionale Verkehr iiber die Otto-
Hahn-Strafle zur Blombachtalbrii-
cke gefiihrt werden.

[ Es kann beim Ausbau einer LandesstraBe iiberhaupt keine Aufnahme in den

|

Die Otto-Hahn-Strafle ist mit der
Erschliefung eines Gewerbegebietes
voll ausgelastet. Wer soll den erfor-
derlichen Ausbau der Otto-Hahn-
Strafle finanzieren?

n,,JomTom Traffic Index” wur-
de in Deutschland in 27 Stidten
der Verkehr analysiert. Demnach
kamen in Wuppertal die Menschen
am schnellsten voran.

Die raumbezogene Planung des

Landes NRW fiir den 1. Bauabschnitt

der 1419 ist ein Fossil. Vor 25 Jahren

war ein Ausbau der bestchenden Lan-
desstrafle 419 cin Ziel der Landespla-
nung, vor etwa 10 Jahren wurde mit
der Planung der neuen Strafle begon-
nen, vor mehr als sechs Jahren wurde
der erste Bauabschnitt offengelegt.
Inzwischen haben sich die Rahmen-
bedingungen fiir die Planung dieser
Autobahn oder autobahnkonformen
Strafle geiindert. thL

Die vorliegende Planung ist mit
den Zielen des Klima- und Boden-
schutzes, den Belangen mehrerer
Wohnsiedlungen und der Zersto-
rung und Beeintrichtigung eines
Erholungswaldes nicht vereinbar.
Sie wird den Giiterfernverkehr auf
der StrafSe begiinstigen. Fiir den Ver-
kehr von Wuppertal ist sie nicht er-
forderlich.

Haimo Bullmann :
42369 Wuppertal i
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Alle aktuell
geltenden
Rechtsvorschriften
wurden im
Beschluss
berucksichtigt!

Die Zeit der
Offentlich-
keitsbeteili-
gung ist ge-
maB gesetz-
licher Vor-
schriften mit
der letzten
Offenlage

Auch das
sollte ein
Raumplaner
wissen!!!

Unser Fazit:
si tacuisses,
philosophus
mansisses*
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